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Untersutchungsipericht

Uber

Fugenprofil “ES €0/1500"
und Pugenprofil "rg 78"

Antregsteller: Dr. Rarl J. Hrubesch
tregsdstum: 3.6.19¢3
Priifgut: Fugenprofil ES 60/1300 und

Fugenprofil FS5 75

priifguteingang: Das Prifgut wurde am 24.5.1993 vom

-

Antragsteller in die VFA - MA 39 geliefert,

Priifprogramm: Durchfiihrung von Belastungsfdllen, die im
Nutzungsbereich der Fugenprofile auftreten:
l.Befahren mit einem Hubstapler bis zu einer
zulEssigen Gesamtmasse von 7 t

2.Befahren mit Hub~ und Transportfahrzeugen
mit Hartkunststoffrddern und einer Nutzlast
von 2 t

Der Bericht umfaBt 5 Seiten.
mf

Bel nicht amilich durchgefahrien Probenahmen gelten die Priffergeb-  Staatiich autorislert gemaB Bescheid des Bundesmi- ~
nisse nur {Ur die untersuchlen Proben. Alle Seiten des Berichles sind mit  nisleriums fOr Bauten und Technlk Im Einvemnenhmen
dem Amtssiegel der Stadt Wien versehon. Verdlientlichungen und Aus-  mit demn Bundasministeriumn {0r Justiz vom 12. Okto-
zuge bedurien der Bewilligung der Anstalt. ber 1981, 2{. 41457/4 - [v/1/81.

DVR: Bankverbindung: Z-Landarbank
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1. Allgemseines

1.1. Produktbeschrelbung
Vem kntragsteller wurde folgendes Prifgut angeliefert:

1 1fm eines Fugenprofils ES £0/1900 bestehend aus Jje 1 Schenkel
und der zugehdrigen Synca-Einlage. Die Profilschenkel sind aus

Edelstahl gefertigt.

1 1fm eines Fugenprofils FS 75 bestehend aus verschiedenen Form~
stlcken aus Aluminium.

Die Abmessungen der Proben wichen nur geringfiigig von den in der
Zeichnung angegebenen Sollabmessungen ab (+ 0,1 mm bis ¢,2 mm).

1.2, Fugenspiel
1.2.1. Profil ES 606/1900:

Die Kontrolle der BewegungsmBglichkeit (Fugensplel) wurde an elnem
50 mm langen Teilstlick deg Profils durchgefinrt. Die erreichten
Verfermungen wurden von der Synca-Einlage aufgenommen. Sowchl bei
der Stauchung =zls auch bel der Dehnung wurde das geforderte
Fugenspiel von 16 mm <10 mm/-6 mm erreicht und die Synca-Einlage
blieb whrend der Verformung im Profil veranker

1.2.2. Profil FP5 75:

Die achsiale Bewedgung (Fugenspiel) wurde an dem f£{r dilie spédteren
Druckbelastungen vorbereiteten 400 mm langen Tellstlick gemessen.
Die Bewegungen konnten leicht und ohne Xraftaufwand ausgefihrt
werden, Jjedoch wurde nur der Wert -2 mm unter-dem Nennmah statt
-10 mm unter dem NennmaB erreicht. ' T o

1.3, Probenvorbereitung

Flir diese Versuche wurden 0,4 1fm eines 3Jjeden Fugenprofils auf
eine ebenfldchige Auflageplatte montiert, Die Montage erfolgte
mittels Schrauben, die an jedem Schenkel im Abstand von 300 mm
angeordnet waren (laut Einbauanhleitung im Katalog Nr. 2 - MIGUa),

Beim Profil FS 75 wurde der grdftndgliche Fugenabstand (laut
Angabe der Tabelle + 10 mm) eingestellt.
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2. Belastungsprifungen

Belastung der Pugenprofile mit einer Radlastsimulation eines

2.1,
Hubstaplers mit 7 t zuliEssigem Gesambtgewicht

Der in der ONORM B 4012 (ARusgabe November 1988, abschnitt 13.3)
beschriebenen Belastungsfall fidr einen Hubstapler mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von 7 t ist gleichlautend mit der Angabe im

MIGUA- Katalog Nr. 2. In aAnlehnung an die ONORM wurde die Radlast
mit Zurechnung eines StoBbeiwertes von 1,4 wie folgt errechnet:

Radlast = % Achslast x StoBbeiwert (1,4)

Die Belastung wurde mittig auf das montierte Fugenprofil mit einer
Laststeigerung von =1 kN/s aufgebracht und ca. 30 Sekunden lang am
Héchstwert gehaliten.

Die Radaufstandsfldchen nach ONORM B 4012 von Je 150 mm x 150 mm
wurden beil der Priifung mit Neopren unterlegt.

Bel der Prifung wurden folgende Belastungsstufen angefanren:

Zul&ssige Gesami- Achslast ’ Radlast
masse in t in kN } in kN

2,8 20 i 14,0

3,5 30 21,0

t 7,0 €5 } 45,5

2.2. Belastung d&er Fugenprofile rit einer Radlastsimulztion einee
Paletthubwagens -

Die Form der Belastungsteile wurde von einem handelsiblichen
Paletthubwagen mit einer Nutzlast von 2000 kg abgeleitet.

-~ Vollgumnirad ¢ 200 mm und 50 mm breit
~ Hartkunststoffrad ¢ 80 mm und 100 mm breit

Die Radlasten werden wie folgt angenommen:

Radlast = 10 kN x StoBbeiwert (1,4)

Die Belastungen erfolgten an beiden Typen parallel und quer zum
Fugenprofil.

Im Radlastdiagramm flr das Profil FS 75 ist flr das
Hartkunststoffrad bei einer Rollenbreite von 100 mm eine

Hbchstlast von 6,5 kN angegeben.

Alle Belastungen wurden mit raddhnlichen Druckkdrpern aufgebracht.,



MA 39 - M 1001-0C2/93

3. Priifergebnisse

3.1. Belastung der Fugenprofile mit einer Radlastsimulation eines
Hubstaplers mit 7 t gulkssigem Gesamtgewicht

3.1.1. Profil ES 60/1900:

Bei der Hochstbelastung von 45,5 kN entstand an der Oberkante des
tahlschenkels eine Durchbiegung von ca. 1,0 mm.

Nach der Entlastung war mit Hilfe eines Stahllineals Kkeine
Abweichung von der Geradlinigkeit an der Oberkante festzustellen.
Das Synca-Einlegeprcfil ist ca. 0,5 mm tief in das ES 60/1900
Profil eingedriickt

s 1 vn Prefilt F& 75z

—

den eilnzelnen Lzststufen entstand im mittleren Gleitteil des

Bei
Profiles F8 75 eine Durchbiegung.
Bel der h3chsten Laststufe von 45,5 kN betrug die Durchbiegung

= 2 mm. Nach ZEntlastung des Probestlickes entstand eine vdllige
Rickstellung der Verformung und eine leichtgéngige
Bewecungsmdglichkeit im Gleitbereich des Proflles FS 75.

3.2. Belastung der Fugenprofile mit einer Radiastisimulation elnes
Paletthubwagens

3.2.1. Prcfil ES 60/1900:

3.2.1.1. Belastung mit Vellgummirad ¢ 200 mm, 50 mm breit

Die wvergesehene Belastung von 14 kN wurde in beiden -Richtungen
(parallel und guer zur Preofilachse) ohne erkennbare Verformungen
und Ver&nderungen vom Profil ES 60/1900 aufgenommen.

3.2.1.2. Belastung mit Haritkunststoffrad ¢ 80 mm, 100 mm breit

Das Profil wies eine volle Belastungsfahigkeit mit 14 kKN in beiden
Richtungen ohne Ver&nderung auf. 4

3i2e2s Profil FPs 75:

3.2.1.1. Belastung mit Vollgummirad ¢ 200 mm, 50 mm breit

In beiden Belastungsrichtungen, 1l3ngs und guer zur Achse des
Fugenprofils, traten wohl geringe Durchbiegungen auf, die 3jedoch
nach der Entlastung Xxeinerlei Verdnderungen an der Funktion des

Profiles FS 75 ausldsten.
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3.2.1.2. Belastung mit Hartkunststoffrad ¢ 80 mm, 100 mm breit

Hier ist vom Hersteller durch die Darstellung eines
Radlastdiagrammes im MIGUA-Katalog eine maximale Belastbarkeit von
6,5 kN angegeben.

Bel der Belastung gquer zur Profilachse war eine Belastung bis zur
vorgesehenen Hochstlast wvon _14 kN ohne nachhaltige Stérung am
Profil FS 75 méglich. a

Bel der parallelen Lage der Achsen entstand bei der angegebenen
H&chstlast laut Diagramm veon 6,5 kN nur eine nach der Entlastung
wieder rickstellende Durchbiegung,. Bei einer Erhdhung der
Belastung auf 9,75 kN (= 50 % {ber der =zuldssigen Hbchstlast)
verstérkte sich die Durchbiegung. Bei einer Belastung von 12 kN
(= 100% Uber der zuldssigen Hbchstlast) betrug die Durchbiegung
bereits =~ 5 mm, stellte sich 7jedoch nach der Entlastung ohne
bleibende Verformung wieder zurlick. Nach weiterer Belastung auf
ca. 14 KN schnappte die GabelschlieBe auseinander. Das Profil
FS 75 lieR sich anschliefend wieder zusammenfigen und ergab wieder

volle Funktionsfdhigkeit.

4. Zuszmmenfassung

ES 60/1900 und FS 75, bestanden die erforderlichen
und dem Hartkunstoffrad auch

Beide Profile,
Belastungen mit dem Vollgummirad
unter Zurechnung des StoRbeiwertes.
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Dipl.Ing.C.PShn
Stadtbauoberkommissir

Dipl.Ing.Dr.techn.R.Miedler
Senatsrat




